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Nowy port dla przeradunku ropy naftowej w Antwerpii — 
| HMrensport"._30751. 
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Źnagzmy wzrost popytu na ropę naftową na rynku światowym 
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„wiąże się bezpośrednio z zwiększeniem się zapotrzebowania 


na środki przewozowe i urządzenia przeładunkowe v portach 
i eentreca dystrybucyjnych. Kilka cyfr najlepiej zilustrue 
je gwałtowny wzrost zużycia ropy na świecie, Świtctowa pro- 
dukcja ropy za okres 2 tygodni równa się produkcji rocznej 
w 1900 r, Flota tenkowa w 1950 r. wynosiła 27,6 mil. BRT 

i wzrasta roeznie o 2 miliony BRT przeciętnie, 


Władze portowe Antwerpii zainteresowały się problemem roz 
budowy urządzeń przeżadunkowych i przeróbką ropy naftowej 
na terenie portu, 28, lutego L949 r. rozpoczęto budowę 
nowego poru dle przeładunku ropy i 20w-rrześnia LS51 r: 
oddano noe baseny do użytku, Port na: *wwy sSkładr się z 
dwóch basenów © długości 600 mə i szerokości 13.75 m. i 
położony jest niedaleko Basenów Hanzy i kansłu Kruissehans, 
Do portu naftowego wchodzić mogą statki rzeczne i statk 
morskie o nośności do 28,000 ton, Róvnoeześnie z budową ba- 
senów rozpoczęto prace nad budową zbiorników - tanków naf = 
towych i rafinerii. 


Nowe instalacje dla przeładunku soli w Lubece ='Lloyd 
Anvcrsois" 20.408 


W porcie Lubeka rozpoczęto eksploatację nowych urządzeń 
służących specjalnie do przeładunku soli. Nowe urzeędze = 
nia są o wiele ekonomiczniejsze i szybsze od używanych daw- 
niej i pozwalają na przerzut 400 ton soli dziennie. Lubeka 
jest bardzo weżnym portem dla przeładunku soli, o czym 
świadczy najlepiej fekt,że w pierwszym kwartale 1951 Te 
przeładowano 75.000 ton soli, zaś w drugim kwartele 1950 r, 
tylko 65.000 tone 


Zekorkowanie portu Tamatave —"Drily Freight Register" 
W porcie Tamatave /Madngaskar/ panuje od 3 miesięcy za - 
łoczenie.Ną skutek wzrostu obrotów towarowych, powstały. 
wąskie gardła transportowe, które w obcenej sytuacji po - 
wodują zekorkowanie ruchu w porcie i zawńlenie magazynówa 
Joedyns kolej, jaka istnieje między Tamatave a Tenanarive 
nie może sprostać wzrastającej masie towarowej, Drogi bite 
są w złym stanie, tek że nie można zorganizować transpor — 
tu drogowego.Sytuacja się poprawi: po oddaniu do eksplon. — 
tacji drogi: Mejunga - Tenenarive, gdy wiec część towarów 
będzie mogła przechodzić przez drugi port iadagaskaru 
Mo jungę » 
Nowe zarządzenia Konsorcjum Portowego w Genui odnośnie 
prac_przeładunkowych -_"Iransport" 40/31 
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Konsorcjum Portowe w Genui wydało następujące zarządzenie: 


Zabrania się: 


Art. 1/ Zastosowania i używania haków ręcznych i jakichkolwiek 
innych narzędzi krających albo xkujęcych przy wszysteich 
operacjach zażadunkowych, wyładunkowych, przezadunkowyc! 
i robotach w magazynach, przy wszystkich towarach opako 
wywanych w worki i sukno /chusty/, jak róvmież dla Mans LĘ-- 
pujęcych towarów w cglach: 


materiały i tapicerie w belech,kartonuch i workach su = 
ziennych; papier w rolach, belach i paczkach ; Skóry W be- 
lech; soda keustyczna ; żywica i inne towary w cylindrach 
z staniolu, fibry clbo plastyku, 

Art, 2/ Dla towarów, które art, 1 podaje jako towary workowane, 

- 8.więci zboże, mąka, ryż, cukier sypki i w kostkach, na ~= 

sion? oleiste, art, spożywcze, .gizrka, talk, sodniiim -. 
svyczne, chlorek baru, pyż mormirowy, sopy żelnza 


dozwolone jest używanie wg» uznania Konsorcjum specjsi = 
nych palet z małym ostrzem, o ile to oknże się koniócz — 
nym orez zabezpieczy się odpowiednio toware 


Decyduje o: tym każdorczowo nedzorujący po zasiognięciu opinii od 
bry odzisty po przojrzeniu samego towaru i porozumicniu się z od- 
biorcą luv jego pełnomocnikiem; Decyzja ta w żadnym wyprdku. nie 
upływa na odpovicazinlność zn szkody powstałe z winy robotnikóÓwe 


AWG 5/0 7 wal Bię na stogowanie haków ręcznych przy przeładun- 
"m, nzstępujęóćych towarów w workach: orzeszki amachido- 

KONTA, ZZOWGany, rogi, recice i kopyta, o ilo to jogt 
rońicczne i nie przedstawia nicbezpioczeństwn dln towaru. 


trto 4/ Nndzorujący jest obowiązany pilnowré właściwęgo stosowna = 
. nin haków ręcznych i polek tylko w wyżej wymienionych wym 
podkech, w razie przekroczeń zo strony robotników znżądzć 

Í interwencji ze strony włndz portowycha 


irte 5/ Że przekroczenie zerzędzenin nakłodane będą sankcje prze- 
widziane w Regulaminie Robotniczym, 


orrządzonie to obowiązuje od dnin 1. września 9DL b 


specjalny sposób opskowenia i przesyłka rozmontowonych nutobusów 
Ployd Anversois" 22,491 


nie 3. stycznin 1950 r. zazndoweno w Liverpoolu ha stntek os - 
ontowcny i zapakowiny w skrzynic mmtobus; który już dn, 28. lu- 
ogo 1250 r. oddano do użytku w Bombaju, Tak krótki okres prze = 
yrki i oddanin wozu do ekoploatccji osiągnięto przez zo%*Vosown- 
dc specjalnego system, konstrukcji i opakowanie cksportowego. 
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mroserie autokarów, autobusów i tym podobnych pojczdów mechani cz-- 
yoh składance są z części clomentornych, fabrykowanych w ten spo- 
ób, że montaż możo przeprowcdzić kcżdy człowick, nawot nie po -= 
indojąc w tej aziedzinie specjalizacji, Umożliwia to łatwą i 
cza wymianę części zepsutych lub zniszcżonych» ; 
weażając febrykację rutobusów do części pierwszych można o = 
aic rozmontowywać je z łetwością i pakować w skrzynię lub klat- 
i o wielce wygodniejsze w transporcie morskire Zaporkowony w 33 
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skrzynie autobus zajmuje GEOS a5 przesjamzejii AZER 
czyli 1/10 miejsca. zajmowanego przez pojazć nierogzu "wo = 
wany ° E 
Poradnicuwo U. Hartwig 

Dyspozycje Central Handlu Zagranicznego odnośnie drogi 
Przewozu 


Podajemy dwa krasicowe We DER CL gkuie na sktuvez r encisa 
Łości otrzymanych zleceń odnośnie Ada prząvtzu sowsta — 
ły poyżki w skierowaniu partii. 


Jedno z Biur Terenowych Hartwiga otrzymażo telegrrficz- 
ną dyspozycję Wyszki towaru do stecji £ o ru tt. Zgodnie 
z instrukcję wysżano towar pod WSKAZDJIYM adre8 36.. Potwier- 


dzanię tel iegtamu podazżo stecję przeznaczenie To ruń — 
Zaag M 0 da ze względu na późne nades nio ERr zrdze = 
nia telegramu, dodatkowe zrecenie. dle Tris Ee było już mios 
aktualne i w rezultacie powstały a renitspoćycji. W 
Toruniu. Centrale zareklamoważa ten porrycie, uaotyyujęc 

że odbiorca w Toruniu był znany Eartwigowi GLy5 wielo = 


krotnie już dokonywał do niego wysyłki», Zdznie 
Hartwig : zobowiązany był do pobrewienia vsedliwego adresu 

i wysłenia na właściwy adros oruń- Zach 

W drugim wypadku Hartwig wykazał svą inicejcuywę, tym ra 
zem jednek sprewy popoezyżzy się oduotnie, au mionowicio : 
Jedno z Biur Terenowych fertwige dokonynważo sULGOS ich 
wysyłck towaru na arog: Diuhanng Trainindustri AŻ E - 
moe, Centrale H.Z» nadesizra Jedno, Z koro Jiye Bleco. She 
dytyjnych, w którym zdres odbiorcy poda ny. byż: Limhong_: = 
TĘ zaRatna IE RJ" Liuhons. Biuro Perenowe sądząc; 20 ZaSz- 
Za „PORJZTE Adre Sie, poz porozumienis z 0.5.4 zmienił 0 
podźny w A ET, adros z Limhens na Hal. Otczzcio się 
jednak; że poprewka A ESEE przez Biuro iTeężinowc byaa 
niesżuszna, ponieważ istniojo w Szwocji micjecowość Lim = 
hars i odbiorca Sa A tawioenie aokumentóv: wysyżkowych - 

w sposób podany Kart /1 przez Centvralę Hiel. Wyżcj po = 
deny wypeadck nic AA oł dodatkowych zoszvów, 5 jedy — 
nIe Bzmk uczynił zastrzeżenia przy toożizacji asradyżywys 


W obu przytoczonych wyżej przypzadzach Contrele Heñ. zło — 
żyły reklamacje, EE z powodu niepoprowienia zlyconie przez 
Cuiiertwig, arugi raz włeśnie z powodu zoyt poehobnego i. 
bezkry t; ROR w dóbrej -WI.GXZE,, AAXonThIG POR= 
prawki. 


Należy przyjąć, jako genoralnę żassdę, że w podobnych sy- 
tuacjach zlecenie Central H.Z. odnośnie nezyy i adresu 
odbiorcy, miejsca 8ostowy itp. winny byó wykonywane do — 
kładnie i bcz żadnych zmian. Jożeli istnicjc nawet naj - 


mnaicjsze pódojrzeniec, Aer dana Central: 4:4. popcznize po- 


mytkę, należy niczwłocznie w zależności od ozoliczności 
telegra af ieznmie /Jmb detefen] €żn1c-wy jaśnić sprrdę Z daną 
Centralą t postąpić w myśl uz yskonyca instrukcjia 


Dokładnn analiza zleceń spedycyjnych i ich śs*słe wykonrnie przez 
© pwigą z jednej strony i dokżadne podawanie-ndresów firm kon -= 
troacntów przez Centrale H.Z, z drugiej strony znpobicgną powstn- 
waniu zbędnych kosztów,nieporozumieniom i reklamacjom, 


Usprownicnie obiegu dokumentów przy przesyłce pocztą dworiową 
Jednym -: pedstrwowych elementów dobrej organizacji trensportu jest 
niewątpliwie skróconie do minimum cznsu przebywanie w drodze -to = 
warów; jok również szybki obieg dokumentów transportovyw, Szybki 
obicg dokumentów umożliwia niezwłoczne reslizowsnie czredytyw; z2- 
 pewniając naszym bnnkom wpływ dewizo f 


Celem ugþprovnienin obiegu dokumentów tronsportowych została gor - 
gonizowena t,zw. poczta dworcowa; 2 więos wysyłanie listów ambu = 
lansami pocztowymi. Zasada poczty dworoowcj jest to, że listy nz- 
daje się bezpośrednio nn dworcu do ambulansu pocztowczo i odviera 
się jc z niego lub placówki pocztowej nn dworcu. System ten par::o= 
Mi ne- to,., żo Tisty +4 ncjodleglejszych punktów gronicznych do sio- 
 raję do Central względnie Benków najpóźniej w oiągu 24 godzin od 
chwili nadania, .. 


Początkowo poczta nie przyjmował" odpowiedzialności w razic zna = 
ginięcia względnie opóźnienia listu, a odbiorca zo względu nn. 
brek odpowiedniego systemu kwitowania listów, nie był w strnie 
8prawdzić czy przesyłka taka była przetrzymnna przez pocztę, ZagU- 
biona czy też nndan? przez nadawcę w spóźnionym terminie. Z togo 
teź powodu większość Central H.Z. wzbrtniała się korzystnć z poaz- 
ty dworcovwe jo i 


Za zgodą Ministerstwa Poczt i Telografów ovaz Ministerstwa H. de 
począwszy od I9. czerweń 1051 r. został ustalony następujący spo 
sób kwitowonie przesyłck dworcowych: nodewca nadnjący listy spo - 
rądze szczegółowy wykaz wysyłanych listów, odnotowując w nim a - 
-sosata, kolojny numer przesyłki przy charsktorystycsny:, numerze 
dle dancj centrali, Wykaz taki sporzecza się w trzech cegzemplń = 
rzach = ley zostceje u nadszwcy, drugiąg"trzymije poczta, a trzoeni 
otrzymuje odbierzjący listy nr dworcu przcężnaczenin. Do każdej 
koperty sporzędzn się spis zawartości, poaając znaki sprawy i d2- 
ty poszczególnych pism, tak aby odbitrejący pocztę mógź sprzw — 
dzić, czy żnden list lub dokument nie zeginąłe 


Ministerstwo Hendlu 7Zsgseniezii.g 7"eenimjąc ważność omawiancgo go- 
gednienin zobowięzało odpowiednim zorzeędzeniem Centrale H.Z. do 
korzystania z poczty dworcowej, 


Jak wykazują poczynione obserwacje, nie wszystkie Centrale H.Ze 
korzystają z zorganizowanej przez Hartwig poczty aworcowcj e Ze 
względu ną niowątpliwe korzyści, jekie osięge się przy skróceniu 
trybu otrzymywania listów pocztą dworcową uważamy, że Controlo 
winny niezwłocznie zorganizować pocztę dworcowę z Flesóvkomi. i 
Biurrmi Terenowymi Hartwigaea 

Podczje się do wiadomości, Że wszystkie Placówki i Biurs Torenowoa 
mogą wysyłać pocztę zgodnie z Żżyczoninmi poszczególnych Central 
Hondlu Zsgranicznego. 5 


l 
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Poradnictwo Hartwiga 
Kilka uwag na temat wagonów zbiorowych w ruchu międzyna =- 
rodowym 


W transporcie międzynarądowym, że względu na różnorod..cść i 
różnorakość problemów nie można stosować szablonów, 5 naj — 
lepsze wyniki mogą ' być osiągnięte jedynie przez sciśt- współ 
pracę spedytora z Centralami H.,Z,, przez korzysyanie gz po = 
radnictwa i zaleceń spedytera oraz jaknajściślejsze rowią = 
zanie transakcji handlowej z warunkami transporivu. 


Obniżenie kosztów transportu należy do podstaworyc zadań 


spedytora, Jednym z odcinków walki o obniżenie .:0s. sów =- 
transportu jest dążenie do przewozu przesyłek Grożiiicowych 
w wagonach zbiorowych. 


Korzyści przewozu drobnicy w wagońach zbiorowyc., ik róż = 
nieą'na fracnhcie kolejowym, szybszy przewoz, więlzc e bez = 
pieczeistwo przewozu przez wyeliminowanie przeżadu.:.ów itpe 
są tak oczywiste, że sprawa ta nie wymage dalszych konenta- 


rZy e a 
Należy jednak pamiętać, że włączenió przesyłck darobnicowych 
danej Centrali do wagonów zbiorowych możliwe jes: wówczas; 


gdy transakcja handlowa jest właściwie zawarta, © przede o < 
wszystkim gdy ustóhione są adpowiodnio warunki pzestnoście: 

Ekspedycja przesyłek drobnicowych w wegonach zbiorowych jest 
możliwą jedynie wówczas, gdy warunki płatności nie wymagają 


złożenia w venku wtórnika międzynarodowego listu przewozo = 


wego. W takich wypadkach wtórnik międzynerodowcgo listu nrze= 
wozówego winien być zastępiony zaświadczeniem koresponć. tn `“ 
zagranicznego Hartwiga, przy czym treść i formę btnkia,. se 
świadczenie, neleży każdornżowo uzgodnić z Fortwisżeń, żożeli 
jeszezo 'sprawa ta nio zostałŁn ujęta w'formic generelncjs 


Uwagi niniejsze są wynikiem wnikliwej analizy obrotu towaro- 
wego z jednym tylko krajem t.j. z Austrią. Analiza za Lipiec 
rebé wykazała, że kilkadziesiąt przesyłek drobnicowyc.. róż = 
nych Central Handlu Zagranicznego o łącznej wądze ca ic.080 
kg. nie mogło być wysłanych zgodnie z instrukcjami lar;wiga 
w wagonach zbiorowych, ponieważ warunki akredytyw wynagąły 
złożęnia w banku wtórników listów przewozowych e 


Nie należy wątpić, że sytuacja na tym odcinku rrrnotrawstwą 


dewiz ulegnie szybko radykalnej poprawie. Centrale andlu Zar 
granicznego, a w szczególności te, które mają powea.., ilość 
transakcji drobnicowych, winny zwrócić uwagę na to <ródło osz- 
czędhości dewizowych. ` 

| A - 
Nowa plącówka celna w Chiasso -"Lloyā Aryersois" o ndhe 
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W Pońte Chiasso uruchomiono pierwszą w Europie nmieszeną ob- 
sługę celnę w międzynarodowym ruchu drogowym, fa placówce 

tej pracują wspólnie celnicy włoscy i szy:ajcarscy, Przejeż- 
dżajęce gamochody muszą się więc zatrzymyweć tylko jeden 

raz, gdyż kontrola celna wykonywana jest równocześnie przez 
urzędników włoskich i szwajcarskich. Jest to znacznym upross= 


„0. 


l. 


L2. 


czeniem odprawy celnej, zapewnia oszczędność czasu i chroni towar 
przed ponownym badaniem, 


Międzynarodowy Kongres Ubezpieczycieli Transportowych w 54. lorit 
E I PR RA smamonunno--DRZDSPOTE"_3C/51. 


W dniach od 11. — 17 września 1051 r. odbył się.w St. Ioritz Mię- 
-dzynarodowy Kongres Ubezpieczycieli Transportowych z udziałem. 
czlegatów z 25 państw... 


"2 Walnym Zebraniu przewodniczący Kongresu podał do wiadomości 
wynikf prac zdobyte w poszczególnych komórkach Towarzystwa. 

Na plan pierwszy w czasie obrad wysunął się referat, omawiający 
dysk inację towarzystw ubezpieczeniowych w skali międzynarodo— 
wej, Poszezególne państwa stosują bowiem politykę uprzywile jowa- 
nia wiss „eh towarzystw, ograniczając tym samym asckurację i rem 
asckurecję u towarzystw zagranicznych,Jednym z motywów takiego 
postępowania są względy natury finansowej, otrzymanie dostateczne 
nej ilości wolnych dewiz, Zagadnienie to nie może być rozwiązana 
w granicach jednego państwa, gdyż mn znaczenie ogólne, a jedynie 
ne drodze daleko idącej współpracy i międzynarodowego porozumice— 


- MIQ Nadto rozpatrywano zagoadnienia jak: międzynarodowej orgnni- 


zacji towgyzystw ubezpieczeniowych, ich wzajemnej współpracy, u- 
bezpieczeń od ryzyka wojny, ubezpieczeń w żegludze reńskiej, u = 
bezpieczoń towarowych, sprawy urcgulowenia odszkodownń itp. 


Polskic Linie Oceaniczne zawerły porozumienie z Servizio Itrlo 
Sud-Americeno w Genui, na podstawie którego wystawiają konoss =- 
"aty bezpośrednie morsko -lądowo do miejscowości Bliskicgo i 

'odkowcgo Wschodu dle IE kase idących via Beirut, Dla przesy- 
tek idących do Teheranu vie Irsk /wiączając rzeczy osobiste i 
przesyłki dyplomatyczno/ dostórczać należy oprócz oryginnlnych 
-faktur w 5-ch wykonaniach również świsdectwn pochodzonir /çer = 
tificatc of origin/. W wypadku niezłożenia tychże dokumentów od 
nośne p. „esyłki zatrzymane będe w Bagdcdzie, 


Wenczuelc =- import produktów poche roślinnego 1 roślin -"Hondy 
POKE Piem nana manna wano ÓNIPPING_GUIIC_"_3 353 


Naczelne Dyrekcja Cła w Ministerstwie Finensów w Wenćzycli wyQcła 


cyrkulerz w którym zarządza: i 
"Wszystkio przywożone rośliny i produkty pochodzenia roślinne go 
/wyłęączejąc preparaty gotowane i konserwowane/ muszą posindsć 

| l ; 


1%. 


13. 


Świadectwa zdrowotności roślin, Załączać je należy również 
do mąki pszennej, jako do produktu pochodzenia ro_linnego. 


Zakazuje się przywozu: rośliń cytrusowych, owoców powiatów 
jakiegokolwiek rodzaju, sadzonek cukru trzcinowego, sadzo- 
nek drzewa kakaowego i pędówe''. 


Wymaga się wystawienia dokładniejszych deklaracji dla prze- 
syłeg -towarów wartościowych, Dre) których wymagany jost 
dozór podczas za- i wyładunku i które mają być przewożone 
"vod zamitnięciem" „Armator Holland Qost Azie A jn wylitza 


sk PO towary, jako przesyłki warteściowe: wyroby 


nożownicze, aparaty i instrumenty naukowe, Jokarskie, ^p- 
tyczne oraz ich części, aparaty rocntgonowskie, karcr "y 
wagi i narzędzia precyzyjne, narzędzia i instrumenty p3 = 
miarowe, maszyny do liczenia, zegarki i sprężyny zcgorko = 
we, Lekarstwa i artykuły farmaceutyczne, sacharyna, kos = 
nożyki, olejki eteryczne i esencje / o ile nie przewozi się 
ich na pokładzie/, igły, /vył. szpilki i agrawki/, moszynii 
do strzyżenia włosów,farby emaliowc, heki na ryby, z:pol- 
niezki i kamienie do zapalniczek, płyty grzmofonowe i igły, 
prawdziwa i sztuczna biżuteria, perły sgklano, wyroby z ' 
metali szlachetnych, instrumenty mtzyczne, papior pergęmi= 
pod © wieczne pióre i ołówki, jedwab i artykuły jedwabne, 
faj i i tpe i ; 


Wie wystarcza podanie na dęklaracjach ogólnej «'rr.y to- 
wara, npe? "'rtykuły żelazne lub metalowe" = wysyżać np. 
artykuły nożownicze czy nawet instrumenty i narzrużie na- 
ukowo. Dla chemikalii nie wystarcze podonic" townr bez -= 
pieczny"”, podać naléży dokładną nazwę stmcgo towsru, wzór 
chemiezny itp. Nieśeisłe dane przedstawicją pownóio nie -= 
bezpieczeństwo dla samego towaru. Dopiero przy doiizżrdnym 
podaniu towarów na deklarzejech armator zobowiązuje się: 
przedsięwziąść wszystkie możkiwe środki zabezpicczające. 
towńr w czasie tronsportu morskiego, Na doklarie jach nale- 
ży koniecznie podawać wnrtość f.0,b. danego zrtykyłue 


Kónosement spedycy jny —"Prensport" 40/51, 
Problem przyjęcia przez międzynarodowych spody%worów nowe 
go typu konosamentu omawiany był parokrotnie na międzyna= 
wodowych spotkaniach spedytorów i ostatnio znowu był gora- 
so dyskutowany na Walny Zobraniu F.I.A.T.A. 


Końosament spedycyjny, zwany również bezpośrednim ko: sa~ 
mentem spodycyjnym, jest to konosament bczpośrcdni „© pi- 
smy przez międzynarodowego spodytora i rozciągający się 
na różne Środki transportowe npe: statek, wagon, smaochód, 
samolot, w międzynarodowym tronsporcic Ł"monyme Wysuwnną 
sugestię oprzcowonia i ustajenia nowego typu konos mentu 
spedycyjnego, który byłby przyjęty przez bonki 1 w nonaja 


 międzynerodowym, a który okteślełby dokładnie odpowie = 


dziplność apedytora. 


16, 


Koncsenent spedycyjny byżby gokunentem jubiiczno-przvnym;, wysta- 
wion;m ne żądanie eksportera albo importera dla celów bankowych, 
poaozzc gdy potwierdzenie przyjęcia Xadunku przez spedytora /re- 
cel uror Barz00e Spediteur-Ueheruahmescheine/jest attem prywatne- 
przwnym, jest dowcdem zmionia ze strony klientów. Potwierdzenie 
przyjęcie Łnadunku jesi Gokumentem, ztóry vykazał swą wnrtość- w 
mięczynarodowym ruchu kolejowym przy przesyłkach zbiorowyche Wy = 
stawia się go także ne żądsnie eksportera albo importera i Vvykv = 
rzystać go die.uazielenia dalszych instrukcji wysyłkowych. Można 
więc powiedzieć, że konosoment spedycyjny jest rozszerzeniem praw 
i obowiązków spadytora, które wynikają z potwierdzenia przyjęcia 
Ładunkue 4 , 


Mięâzynarodowa Izba Hendlowa opracowuje ustaldnie jednolitego ty- 
pu konosorontu bazpóśreduiego przy jednoczesnym rozpracownniu zagad 
gadnicyin podzieża odoowiedzielności między: zainieresoweonymi prze- 
woźniknowni, z uwzględnieniem celowości i zgodności z Międzynerodo= 
wą Konscancją dla Obrotu Dokumentów: 


Aby uzyskoć jelmnejezorsze przyjęcie konosamentu spodyczjnego w 

kołach gospodzrczych, nalożrzioky prece. te przeprowadzić w jnkneje 

ścislcjszcj współprecy z Międzyhńerodową Izbą Handlową. Tylko na. ' 

toj drodze można bowiem zapewnić konosementowi-spoedycyjnemu jrk -= 
ikęszo poparcie i zgodność w: projektowonę Międzynntrodową Kon- 
BEL 


Ujednolicenie curovejskich werunków /przepisów/apedycyjnych 


W szeregu państw ouropejskich obowiązują Lokalno warunki spedy = 
cyjne, których ujędnolieenie wprawniłoby i ułatwiłoby współpracę 
międzynero”cye na odoinku transportu». Warunki hęndlowe zawiereją 
zwykle obszerną wysładnię praw i obowiązków spedytora, podczes 

gdy postanowienia prawne w też dziedzinie są niewystarczające, Uję- 
cie warunków jest często różnorodne, jednakowa jest jednak ten- 
dencjea ograniczenia odppwiedzialnęści spedytora co do wysokości. 


Niemieckie "Allgemeine Deutsche Spediteurbedingungen"/ADSp/ utwo- 
rzone w 1927 r» po porozumieniu się z naczelnymi komórkami życia 
gospodarczego; © więc m, inn. z załedowcami a nie tylko przez sa- 
mych spedyto%ów, są warunkami, które przyjęły się najmocniej w o= 
rzecznictuyio sądowym. Niemieckie ADSp i zustrieckie /Allgemeine - 
Oesterreichische Spediteurbedińngungen -—AO0OSp/ są uznane przez nej- 
wyższe sądy ze zwyczaj hendlowy i "prawo normatywne”. 


Warunki spedycyjne ustalone przez Federację zwłbņzków spedytorów 

Danii, Norwegii, Finlandii i Szwecji wzorowały się co do treści 

i układu tekstu na warunkach niemieckich i określeją swój zakres 

ważności./zerstosowania/ jak nestępuje: 

"Warunki te obowiązują dla wszystkich czynności spedytora, obo = 
jętnie czy dotyczą spedycji, frrchtowenia, składowania, ubezpie- 
czenia, transexcji komisyjnych lub innych związanych z zawodem 
spadycyjnym!" e 

Ogólne wsrunki Związku Spedytorów w Amsterdamie uwzględniają prze- 

©- vszys;kim warunki spedycji portówej, ponieważ prace tamtej + 

"a ertudytorów jest ściśle związana z żeglugą, To samo można po- 


wiodzieć o warunkach usjelonych przez święzcek Specytorów 
w. Rotterdamie w 1934 r, 


„Ogólne warunki. spedycyjne w Szwejearii. ustalono poraz 
piciwszy w1Qez-r przez Szwajczraki Zyiązok Spcdygorów, 
zrewidowane w -1952 i obowiążujące w nowym wydrniu od l-go 
ma je--1952 ra nie-wysuwnin ne=hlan pieruszy w swoich warun- ` 
kach pojęcia spedytors i Jego zakresu eżynności. nłe stwier- 
asaje w arte ley ŻE? Tance To Girej. spedycja rzoczy wszełkiego 
"rodzaju następuje na podstawio reguleminńów. warunkóy i 
kicuzul konosonentowych: kolei; PRuGyOźśnikÓW, towynrzys tw 
żezlygówych i Tótii czych. stoscuniś PoE srardę tyew i. 
obowiązu jęcych warunków. 

Francuskie worunki spedycyjne "Conditions Goncr.lcs 42 
Federation Fationale des Commissionnairo de TreńsporG8;, 
missjonnoires en Douane digrees, Trsneitmiro, Agonts Mari 
6 Assimilęś de France! są ujęte w Ç xtórkici mUgkU+nch; 


których art, l podkreśla zagudnicnie zosztów wracaj e uwagę 


na obowiązujące ceny i taryfy wchodzęcych w rrenubę mzed- 
siębiorstw tronsportowych. 


Odnośnie kwestii rozgroniczoniea odpowiedzialności niemiec = 
kie ij austriackie warunki spedycyjne są o tylo m zno i decy- 
dujące, że ograniczonej odpowiedzeilauości spedzióra prze — 
ciwstewia sig wyrówneweze ubezpioczonie spedycyjne w inte- 
reste i na rachunek ZDKOdOWCY: 


Odnośtiie kwestii odpowiedzialności spedytora zyirn.ea' się 
pody 
uwagę na następujące mohonty: 


a/ spedytęr, przewośnik i skłrdownik otrzymuje odpłatność 

z tytułu wykonywanych usług, 2 nic wg. wirtośch bowiem - 
rzenych towerów. Odpowiedzialność jest Wwięc-qax "tych przede 
siębiorstw niezależna od ich usiug:i wyjątkowo różne, a . 
usługe jest zawsze ta sama boz wsglięcu N:s"bo, czy jest to 
towar wysokowartościowy czy bez wartości. Spedycja winna 
się oprzóć na podobnych zosadach,jak żogluge, Śródlądowa, 
które w warunkach konosamentowych mocno ogreniczyźła ryzyko 
odpowiedzialności przewogniks, zwragnjąc jednocześnie Uwa- 
89 Zcładowcy na możliwość ubezriceczenin Lndywidusinych 
wartaści towaru, 


b/ W Qziedzinio transportu przejęcie zawsze tak samo uję- 
taj odpowicedzialności nie może być umotywownne żądnniem $ 
rozsaerzenia odpowiedzielności już i tok powańnioe adciążo— 
nego przedsiębiorstwa spcedycyjnego. Im większń jest odpo = 
wiodzielność, tym bardziej szuka SAEC Apie czoniaskttóracbia 
pokrywało ją w całości. Obowigzkiem za adowcy jest dopilno= 
wanie, aby przeprowadzić je w core JE Sygwj POTC go LOGO 

Z chwilą pođpismiez umowy ubezpieczeniowej, ryzyko ponosi 
ubezpieczyciel, a nie ubezpicezający. Odpowiedzialność 
sprowcedza się węc w swej istocie do uzyskm in zabezpiec = 
czonia na nią, przy czym należy rożisirzychąć, kto mą zó- 
płacić premię ubozni.eczeniow2*» 3 


Premia asekurseyjna jest zawsze jećnym z kosztów ubocz — 
nych /dodstkowych/ scedyecji, Wedzug niemieckich i austri- 


ackich warunków spedycyjnych załadowca rozstrzyga, czy dfe pono- 
sić tę tzęść odpowiedziżlności ~-i ubezpieczyć się od niej w ubczm ' 
picczeniu spedycyjnym, płacąc premię ubezpieczeniową, czy też zało 
dowco ch oszczędzić koszty ubezpiaczenia i zadowolić- się ogra- 
niczoną udpowiedzielnością spedytora» 


Także 62m; gazie załadowca oprócz normalnego ubezpieczenia ma 
możno.ć ubczpicezania poszczegćlnych ryzyk, np» przez zsowarcie u= 
bezpieczenia trensportowcego, od ryzyka ognia, kradzieży z vłana = 


niem itys - tak g punktu widzenia prawnego jak i gospodcrczego 
nozagt, Zostać wmięesione wnioski odnośnie ograniczonej ođpo—= 


wiedzialicśsi spodyborae 


Parę głów o komisnrzach awaryjnych 

Przy ustnianiu suksa tronsportowych;, za które sdpowindoć ma ubez- 
pieczyciel, stwisrazonio ich á wystawienie certyfikatu należy do: 
obowiązków komisarza awaryjnego. Że względu na różnorodność i wiem 
lowakość pr=ster.ącygh szkód, komisarz awaryjny zajmuje stenowisko 
monopolistycznć, gdyż wie dobrze, że od jego orzęcznicetwa zależy 
dalsze prze rowaazenie sprawy. Ubezpieczający nie może się spo - 
dziować, aby komiszrż swaryjny był jego rzecznikiem i działnł na 
jego korzyść. G6ertyfikat komisarza awaryjnego stosuje się jako 
dowód przeciwko ubczpieczonemi, higdy przeciwko ubczpieczycielowi, 
co wyraźnie postanmia zamieszczone w nim klauzula, warująca mu 
wszystkie prawa wynikające z umowy ubezpieczeniowej: - 


Ze względu na ten stan rzeczy, celowym byłoby w obronie interesów 
ubezpieczoncgo ustalić wytyczne działania przy udzielaniu zleceń 
zbadania szkód trensportowych i przy aelszej współpracy między u= 
bezpieczonym, ubezpicczycielem a komisarzem awaryjnym. Opierałyby 
się one z jednej strohy na długoletnim doświadczeniu z dziedziny 
ubezpieczeń cargo, zaś z drugiej strony na wskazóykeaoh pódanych 
przez Międzynarodowe Stowarzyszenie Ubezpieczeń Transportowych. 
K Gużyr: skrócie wytyczne te możnaby podać w następujących punk — 
ach: f i 


nia zcistninłej sąkody, lecz orzeczenie jego będzie objóktyw = 
ne tylko w granicach, jek tego wymagają interesy ubezpieczycie- 
las Jest ta jego zokros obowiązków i trudno wynagać.od niego ` 
więcej. W intoresie natomiast ubezpieczonego jest zaobycie o= 
pinii fochowców co do zaistniałej szkody, aby w razie potrzeby 
mieć órze iwdaowóde. s 


2/ Niezuyłocznie zadysponować przeprowadzenie kontroli przez komi- 

- 8sarza awaryjnego. Każde opóźnienie bowiem utrudnia zbadanie i 
stwierdzenie przyczn powstanir szkody, jak róynież znpobicże =- 
nie dalszej szkoczie, tym baraziej, że w dane] chwili jeszcze 
nie jest one sswierdzona, a ocszkodowanie jest wątpliwe: 


a/ lutor aciz konisarza awaryjnego nie zwalnia ubezpieczonego od 
obowiąz pzizeńsięwzięcia środków zaradczych by szkodę usunąć 


albo anmioejseyć., G żle w ecrtyfikecie wspomni gię © tozprzestrze= 


PRE . ` a O » K2 
aieniu sigaszkody od chwili jej zaistnienia, należy w nin też 


+ 


Sonac powody % przyczyny oraz udawodnić. Że nie możne było ich 


uniknąć, O ile komisarz awaryjny odmówi. zżożenia beg0_ 0 = 
świadczenia w eertyfikacie, należy złożyć dowody i zapro- 
tokółować oddzielnie, 


4/ 0 ile w polisie ubezpieczeniowe j nie nazwano komisarza a- 

- waryjnego, lub wogóle brak tego dokumentu Drzy zajściu i 
stw erńzaniu szkody, należy jednak przyjąć, iż sowur zo = 
stał ubezpieczony i telegraficznie wezwać-ubezn..aczycióją 
do jego mianowania, 


5/ 0 ile kompetentny terenowo komisarz awaryjny odmówi oso = 
bistego udania się na miejsce, gdzie znnjdzje ECERS AKIRE 
dzony towar- np. z powodu zbyt niskiej jego wartości, któ 
ra nie pozostaja w żadnym stosunku a; kosztów przejezdu 
itpę, należy po pisemnym się z nim porozumienia. zlecić 
sporządzenie aktu stwierdzenin szkody i, efeltywno"o stanu 

towarów, mio jscowej xomórce 'trensportowi j ERI kolo os poenti 

urząd morski/ lub miejscowej włedzy /nn, PoCiCJNNA"NSIRI oa 
strat. itp,/. Nie wolna w żednym wypadku Cwi ae dhogi Ws 
rzędowej przez konisgrza awaryjnego». 


6/ Przedstnyić komisnrzoyi awacy inemu w jzainojnuótszym ton 
minie polisy, udowadniając rodzaj i rozmiar ubecsieczen 
nię, jęk również unikając w ten sposób dokonywanie dalszych 
kontroli, pokrywsnych z włęsnego rachunku, 


72 Wszystkie dokunqenty żaądcne przez Komisarza seryjnego, jak 
np. faktura, awiz wysyłkowy itp. należy możliwie jaznaj = 
wcześniej przedłożyć mu w oryginale. W wypadku niemożności 
zdobycie tychże, należy to udowodnić i odnotować w certy = 
fikacie awary jnym; zełączając dowody» 


8/ Zastrzec sobie prewo regresu do wszystkich osbó współodpor. 
wiedzislnych w danej trenszkcji,. Prewo do wnoszenia rekla- 
nacji w niektórych wypadkach trwać może tylko 24 godzine 


9/ Oświadczenia efektywnego stanu rzeczy,sporządznie przez 
przewoźnika albo magazyniera mszą być sporządzone prze ge 
30wo pod względem formalnym i zachovania, terminów, 


lo/Przy zaistnieniu większych szkód morskich należy żądać zło. 
żenia protestu ui okiego, przy mniejszych wystarcza zło . 
żenie oświadczenia o awarii przez kapitana. 


1l/Nie wtrącać się w sprawy niądzy komisarzem mutryjnym a 
przewoźnikiem, Przeprowadza natomiast żądene przez komi ~ 
serze awaryjnego przeciwko niem dochodzenia i protesty», 


L12/W wypadku braku specjalizacji w danej dziedzinie u kóm = 
- Serza awaryjnego, lub na Jego Życzenie powołać "ze czoznayw— 

cę do zbadanie danego towaru. Przede wszystkim przeprowa ~- 
dzić je powinien rzeczoznawca posiadający zaufonie obu 
stron, W braku takiego lub w rezie niemożności uzyskania 
zgody na jego wybór, strony powołują swych zaufenych pałna 
mocników, a ci zlecają przeprowadzenie badsnie ,ogledzih 
osobie wspólnie przez nich powołanej, ` 

13/Przed dokorieniem oględzin przesyłki przez komiserzn awaryj- 


„Mego 1 rzeczoznawcę, należałoby przeprowadzić jedynie naj- 
bardziej koniaczno, wuinulneje, potrzebne do usunięcia 


albo zmniejszenia szkody. Po dokonaniu oględzin i porozumieniu 
z komisarzem awaryjnym, należy jaknajprędzej oddzielić towar 
uszkodzony od towaru nieuszkodzonego, tak przy przesyłkach lu - 
zem, nicopakowanych i opakowecwyche 


14/ Wszystkie opaktowanc cole; co do których przypuszoza się, że są 
- uszkodzono, należy w poyozumicniu z komisarzem awaryjnym otwo — 
rzyć. O0'iłcby'očmówił swej zgody, należy to ująć w-protokóle » 


15/ Przy obwicraniu i oględzinach coli należy jaknejściślej stosować 
się do przepisów celnych i innycho Nie należy wykonywać życzci 
komisarzaasaryjnego,któreby się im sprzeciwiały, 0 ile zaznaczy 
to w protokóle, musi również podać. motywy odmowy+ W razie odrmo— 
wy nalcży sporządzić oddzielny protokóżę Ad 


1 


16/ Jeżeli averia na jakiś związek ze zasztauowaniem towtrów na stot- 
ku, należy przeditowić sztżuplan towarów, © ile zasztcuowanio z0- 
Staro zbadane przez urzędowego oględziciela stątku, nelóży truęd= * 
stawie ATOS Te j 3 


17/ Nie wystercznją próby przeprowcazone na wyrywki, nie możne bo = 
wiem orzekać o całym ładunku na podstawie zbadznie tylko jego 
części. Koszty ze badanie wypłaca ubezpieczyciel róvmocześnie z 
wypiatą odszkodowania, O ile komisarz awaryjny odmawia przeglą — 
du każdej pojedyńczej':sztuki ze względu na nieproporcjonnlnie 
wysozio koszty z8- i wypakowanh., należy bo pogeć'w corbyfikscio 
awaryjnym albo w rnzie xonicczności w ósobnym prfokotólce 


18/ 0 ile stwierdzi się szkodę dopiero po upływie okresu ubczpicczc- 
nia, komisarz awaryjny albo przynajmniej w jego obecności należy 
złożyć oświrdczenie, że wypadek szkody miał miejsce jeszcze w 
czasie ważności ubezpieczenie. O ile dowód taki jest niemożliwy 
należy jrz w. przynajmniej udowodnić, że szkoda.nie mogła nastą— 
pić po upływie ubezpieczeniae Dow! + baki niekiedy może być żat— 
wy /npsstwiorazenie szkód nn. skutek działanie wody morskiej, 

przy towarach importowanych już u odbiorcy w głębi kroju/, w in — 

nych nastręczyć sporo trudności, Jednocześnią należy bez zrrzutu 
uzasndnić, udowodnić i zaprotodóżoweć powody spóźnionego stwier- 
azenic zaszłoj szkody. 


19/ Nieuszlioazone części ubezpieczonego towaru mogą być tylko wtedy 
wzięte pod uwagę, przy ustalaniu wysokości szkody, gdy stenovią 
one nierozłączną część uszkodzonego towaru. Fakt ten trzeba udo- 
wodnić już w'ceecrtyfikacie awaryjnym. 


20/ Żeden ubezpieczyciel nic odpowiada zn szkody powstałe z winy lub 

- nicedbelstwa wysyłającego, odbiorcy dub ich pomocników wraz z spe~ 
,dytorem. O ile wyniketoby to z ceriuytikatu, należałoby niemtocz- 
nie przygotować przeciwdowody a 


y Zrzeczenie się uszkodzonego towarą na rzecz ubezpieczyciela jest 
z tylko wtedy dozwolone, jeżeli szkyda wynosi pewien określony pro- 
cent wartości ubezpieczonej, albo go przekracza. Ostoteeczne uste- . 
lanie wysokości szkody należy nie do komisarza sświaryjnego, a jedy- |, 
nie do ubezpieczycieln. Nie należy więc oddawać zrzeczcnia nn ręce 
ce komiszrza awaryjnego; gayé nie ma on prawa do zajęcia jie = 
gokolyriek stenowiska w tej kuestii.. Neleży je rozstrzygać JECYRLC 
z uuczpicczyciclem» . 


© 


22/ 
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Do ostatecznoago zlikwidowania szkody transportowej, ubog 
picczyciel potrzobiijz reguły przyncjmniej air-j podane 
dokumenty, Ubezpieczony winien je dać komisarzowi eva = 
A do podpisu i następnie skompletowene przedło = 
Żyć ubczpieczycielowi: i 


certyfikat awaryjny komiesrza a kmyj KCAS, 

póliso lub certyfikat ubezpieczeniowy w oryginale, 
konosament, list przewozowy albo inny dokument wysył= 
kowy w oxyginale. Wystarcza jeden oryginał,rznaxo jed 
nak tylko jedna kppia, 

świadectwo wagi, spis numerecji, specyfikacje przesył- 
ki i wszystkic inne pisemne dokumenty, mające związek ` 
z certyfikatem awaryjnym albo z dokumentami wysyżlco = 


? 
odwindczenie o stanie faktycznym przewoźnika, protest 
morski, oświadczenie kapitana © awarii nalho' w razie 
braku takich dokumentów odpowiednie oświnćczunie 2mo- 
toro albo jego ngenta o przyczynech, przebiegu,czasie 
i miejscu zajściń szkody; 
oświadczenia powołenych rzeczozhzwców wraz z załĄCczo- 
nymi rechunkomi w oryginale, 
pokwitowane rachunki za pokrycie kosztów związenych z 
naprawą portii towarów, l 
rachunki g tytułu frzehtu, opłęt moegczynowych, ópłat 
PPORYCY JnY ch i innych kosztów dodatkowych, powstałych 
z powodu szkody i przy jej stuierdzeniu,o ile są po- 
kryte w polisie, 

o ile towar oddano do przetargu publicznego przedsta- 
wić protokół aukcyjny z podaniem rozliczenie na dochód 
bruttó i netto oreż załączyć-wszystkie dowody, - 
orygimalne faktury towerowe,-w-rizie konieczności u - 
wierzytelnione odpisy, 

rachunek szkód =- wystawienie nalcży wyłącznie do obo = 
wiązków ubezpieczonego, a nie đo komisorza awaryjnego» 


Certyfikat awaryjny jest tylko dowodem, ala nie jedy - 
nm, który ustala rodzaj i rożmiary szkođy. Umowa ubcg= 
pieczeniowa rozstrzyga, czy cortyfikńt awaryjny żądany. 
jest w polisie, Ubezpieczony bowiem roszczenia swoje 
uzasadnia właśnie certyfikatem awaryjnym, & w breku ' 
takiego przedstawić może również inno dowody. Wszygt= 


-kie inno kwestie rozpatruje nie z komisarzem awary j- 


nym, a bezpośrcdnio z ubeżpieczyteialam, 


Jakkolwiek komisarz awaryjny działa jako rzecznik ubcz- 
pieczyciela, zleceniodawcą jego jest uDsźpicczony+ O+. 
bowiązkiem ubezpieczonego jest pokrycie wszystkich 
kosztów związanych z działalnością koriisarze ewery jne £09 
Ubezpieczyciel zwrace mu je po zbadaniu sprawy, o ile 
pokrywa je polisą. Komisarz awaryjny i rzeczczmtwcy mo- 
gą żądać wypłaty zaliczęk gotówkowych, e nawet całej 
należności zgóry, 


Przestrzeganie podznych wysycznych zapovnia dobre stosunki 
między uberzninszanej, a komiszrzami sweryjnymi, jesu więc 


18, 


1.9. 
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gwarancją szybkiego 1 wiernego wypełnienia zleceń. CO wrzyczy 
ni się niewątpliwie do jaknajkorzystniejszego zżążsiwicehia rc 
czeń z tytułu odszkodowania za "niesione szkody: 


, 
n SCR 
m Aa E 


Konosament bezpośrodni: zogkuga morska- żegluga śródlądowe 
"Lloyd Anvcrcoig"2c „ŁU 


z ROR m awa ma w A OE wyd Ayo ZO O GALYC ECOLE OC gb 
Ostatnio omawiany jest projek; utworzenia konosamentu bczpośrod.- 
niego Ren morze, Projekt ten wywołuja żywo dyskusje u zaifr 
sowenych i przyjęty jest Frzychylnie przez koła awiąqzane z żu = 
gluga śródlędową na Renie. 7 najbliższym czasie žzostemic on o = 
pracowany i zbadany przez kompetentne komisje techniczne, których 
zadaniem będzie wyciągnięcia wmlosków odnośnie zeszosowania no = 
wego cokumcntu w prektycca | 


Uruchomienie linii kelotażowcj: Gdańsk-G4dynia-Szczecin-Maż" Por- 
DIS koca Z NA CÓW ESEESE AŻ soy > 
Zegluga Przybrzeża w Gdańsku oddała do ruchu kabotażowcgo m/s 
Narew, który jeździć będzie jako tramp między Gdaiiskiom;Gdynią, 
Szczecinem i Małymi Portami /Ustką, De+rŁowem, aołobrzegiem/ »od-- 
ciążejąc transport kolejowy i spexnirjąc rolę środka. dowozowcego 
do wielkioa: portów na ststki Gccaniczie, M/S Narew może prze 
wiceźć jodiiorazowo ce 265 ton. Fgacuje na warunkach silo. 5 
stowod, Podróż z Gdańskn do Szczecina tryn do 54+.godzińe Strwki 
kształtują się różnic w zależności od jakości i.ilości towarów» 


Żegluga Przybrzeżna zwraca uwagę na nowo-uruchomiony środek lo- 
komocji, podkreślające jego teniość i udogodnienia w dowozie to 
WALOWe z 


Wytyczne dla opakowania eksportowanych maszyn 
Opakowanie morskie dla maszyn wymaga szczególnej uwagi i troski 
ze strony eksportera. Ze względu na wysoką wartość maszyny, nie— 
odpowiednie opakowanie przy przewozie morzem. może spowodować 
bardzo wielkie szkody i straty. Odbiorca w kreju iriportujęcym 
nie ma możności zaopatrzenia się w zgubione lub uszi.odzone częś 
ci maszyn i dlatego często cz *ać musi na ponowne ica przysłe — -Ś 
nie przez eksportera, co związane jest ze znaczną stratą czasu 

i poważnymi kosztami» i 


Ciężer własny maszyn i wy ikajęce stąd trudności przy załadowy- 
waniu, zasztauowyrraniu i następnie przy wyładowywaniu maszyn w 
porcie przeznaczenia musi być uwzględniony przy wyborze rodzaju 

i sposobu opakowania. Pamiętać trzeba nie tylko o opekowaniu zew- 
nętrznym, ale też o wewngtrznym umocowaniu maszyn we vnętrzu' 
skrzyń, Wyraźne, dokxadne i wierme znakowanie jest podstewpw; 
warunkiem przeprowadzenia prawidłowej dostawy. Podanie punktu 
ciężkości skrzyni. miejs+ gdzie należy założyć-pęttepitpe w * 
znacznym stopniu ułatwia puoc sztauera i zepewnia wyższy sto =. 


pień bezpieczeństwa pracy przy „1-2 tsdunku skrzyń z maszynnmi» 


Przy sporządzeniu strzyń do' pakowania maszyń, należy zwrócić 
uwagę na następujące momenty: 


" 
. 


3 5 - 


1/ skrzynie muszą być zrobione z dostatecznie mocnego ma- 


teriału, by zniosły dobrze twarde warunki przewozu morżem, 
Dno i płozy muszą -być mocne, aby beż trudności mogły u = 
nieść ciężar maszyny. Siła płoz jest szczególnie ważna, 
gdyż gdy są za słabe istnieje niebezpieczeństwo załama — - 
nia albo przebicię, przy czym ulec może zniszczeniu skrzy- 
nia wraz z zawartością, Podobnie jak dno i wierzch skrzy 
ni musi pogiadać dostatecznie mocną konstrukcję, aby w 
ten sposób zapobięc zgnieceniu przy zakładaniu lin czy 
przy zasztauowaniu towarue - 


2/ we umocowanie maszyny wewnątrz skrzyni. Powinna Być bez 
: pośrednio przymocowana do dna skrzyni, tak, aby przy 
przewróceniu jej nie mogłe rusżyć z miejsca. Części luż- 
ne muszą być dobrze umocowane, tak aby nie mogły roz =- ` 
ługnić się w czasie transportu, ani uszkodzić samej ma- 
. SZyŃye 
3/ na zabezpieczenie ezulszych części maszyny przed rdz 
i wilgocią, Miejsca te nałeży barāzo starennie natiuś- 
cié i opakować» 


4/ tracht oblicza się od zajmowanej objętości -skrzynie 
. powinne być możliwie małe i ekononicznie wykorzystane» 
apie: wystające należy odmontować i opakować ođdziel= 
de 


Ze względu na wielką różnorodność typów maszyn nie można 
stosować ostatecznych zaleceń, a każdorazowo należy uwzględ- 
nić poszczególne elementy charekterystyczne dla drnej má- 
Syny. W każdym jednak wypadku, przeć ostatecznym zwpako = 
waniem meszyny zdejmuje się części wystnjące i szcacgól- 

nie wrażliwe,które pakuje się oddzielnie do skrzyni,którą. 
wkłada się następnić do współnej skrzyni» Oszczędza się tą 
drogę zapłaty trechtu za dodatkową skrzynię, orzg chroni 


się je przed zagubieniem, 


Teryfy związkowe, ich zastosowanie,korzyści i niebezpie- 

N © Ca) p " 
gzeńgiya -"Trrnsport" 39/91. i ii m E ia 
Wżrost kosztów e RL py rE wyraził się w ciągłych zwyż- 
kgch, jakie stosuje się za pobierane usługi.Na odcinku trans- 
portu kolejowego wyraża się.to wyższymi stewzani przewozo = - 
wynię s ; 


' Koleje w posżczególnych państwach wprowadzają zwyżki stawek 


przewozowych tak w ruchu krajowym jak i w-ruchu międzyna -= 
rodowymąę Zwyżka za przewozy krajowe nusiała znaleźć swe 
odbicie również w taryfach związkówych, obowiązujących mięm 
dzy dwoma lub więcej krajami, Międzynarodowe ukżedy kole + 
jowe między dwoma lub więcej krajami, ustalają wspólne 
stawki przewozowe dla przebiegu towarów na, cełyńy terenie 
obe krajów, przyjmując obowiązującą jedną walutę /np. rub- 
le/, stosując wspólne przepisy trensportowe itp.,przyczym 
ujmują te nowe współne taryfy w taryfie związkowe je ORONS 
nie znana ioceniona jest wartość i znączenie toryf Zzwiąż- 
kowych. Obok przyśpieszenia przebiegu towarów; jeszcze bar- 
dziej przyczyniają się do elimineeji wyliczeń frachtowych y 


gdyby stawki trzeba było obliczać wge taryfy krajowej i 


na- 
stępnie przeliczać na drugą walutę, Przesyłki kierowane są 
przez koleje trasami wzajemnie uzgodnionymi, -Stawki za 
przewóżnc obliczane. są wg» ustalonych baze 


Obok niewątpldwych Korzyści na odcinku opłąt za przewóźne, 
w oparciy o taryfy z iAptwwo Promgje się odgórne kierow - 
nictwo transportem, Nono -Rie będą nerążódę na przestoje 
i oczekiwanie na okazje ząładówcze, z dmgiej strony w za- 
rządzeniu tym kryje się nówężne niebezpieczeństwo dla wysu- 
1AJĄCGZO+ „.. . Może on strącić prawo do swobodnego dyspo -= 


nowagia towarem, gdyż musi wykonywać zarządzeni” WYRAZ n: 
yY ZĘ; 


Ry 
O 
2 
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częlņych kolei, Zajść nogą pomyłka w skierowaniu p.zosrłkit, 
Które krążyć będę tygodniami no liniech. kolejowych. -4 tego 
taż powodu przewoźnicy zanięehują niekiedy korzystanie z 
taryfy związkowej, a wysyłają towar w oparciu o taryfy 
wawnętrzno-kraj Owe | 


Fracht płacony pray zastosowaniu taryfy związkowej jest 
znacznie niższy, niź przy obliczeniu go w,oparciu o tary = 
fy wewnętrzno-krojowe, W taryfech zwięzkowych znacznie wol- 
niej ujawniają się wszelkie fluktugcje ną. rynku wcownętrz = 
no -krejowym, Nrtychninstowe poprawki odnośnie stawek przy- 
woźnych wprowadzane są jedynie do trryf wewnętrznych, przy 
taryfach związkowych prace te przeciągzją się ńówot do pa 
ru tygodni, niu wykonn się potrabne przeliczenin. 


Otwarcie nowego punkty granicznego między Węgrami a Czo-. 
Tr2RĘPOTE | 50/51 I M/L ouumm v3 


—--——— = 


z dniem 1. peździemike 1951 r, otwerto dla międzyntrodo- 


wego ruchu towarowego nowy punkt graniczny między Czecho- 
słowecją a Węgrami: Bus o Vee ~ Ra jk a, na tresie 
Bratislave - Petrznlka - Hegyeshalom, Przewozić się będzie 
tą trasą towary idące tranzytem między krajami północnej 
i północno-zachodniej Buropy a krajami południowo- wechod— 


niej Europy, 


Trenzyt via Czechosłowacja 

0d dnia 27, sierpnia 1951 re wszelkie przesyżki idące tran- 
zytem EA Czechosłowację /bez względu ne kiorunek i śro- 
dck lokomocji/, przy otrzymaniu zlecenia spodycyjnego 
załatwia F-a METRANS ,- Oddział Trenzytu, Praha II, Na. 
Prikope 8. Motrans jęst również kompctoentnym dla czeskie- 
go tranzytu idęcago przez Polskę, P 


Przesyłki pośpiesznę i ekspressowe w Rumuńii-"Tronsport" 
A BEESTE, 4o35., 
Artykuł 16, $$ 135 - 138 część I -Ogólne Przopisy Micjs-. 
cowej Taryfy Rumuńskicj, przewiduje nas tępu jące przepisy 
dia przęsyłek nadawanych za międzynarodowym .istom prze - 

WOZOWYT + i ; 
Przesyłki nadawono na stacjach rumuńskich albo stacjech 
granicznych, 2 przychodzące do punktu granicznego ze mię- - : 


mma sek Uda A Wj m AA M A MA MY BA Wi PO A 
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'wsrunkemi : 


/wyższony o 100%e 


dzynarodowym listem przewozowym dla prze syłęk pospiesznych 
będą przesyłane następująco: > y 
© przesyłki drobnicowe -pociągemi pośpicsznymi, towarowymi, 


r-przesyłki-wagonowe.>— bezpośrednimi pocięgami towarowymi, 
Jeżeli wysyłający wńosi uwagi w międzynarodowym liścio —-- 
przewozowym dla przesyłek pospieszńych o transport pociąg 
mi osobowymi, przewóz ten dozwolony jest poda następującymi 


e dla'coli o` wadze ponad loo kg+, jedynie w tym wypadku, 
jożoli stacja przeznaczenia albo. wyjściowa stecjo” gro- 
niesme jóst jednocześnie stacją docelową pocięsu. 


» dle coli o wadze do loo kg /włącznic/ przewóz ben o- 
graniczeń: Dle proesyłek drobnicowych nradówenych za 
międzynarodowym listem przewozowym dla przacyłek pos — 

. piesznych, stowki na odcinku przebiegu kia ^mi rumuń- 
skimi oblicza się wg. taryfy: ekspressowcj, 


Przy przesyłkach całowrzgonowych, dla których w liście prze- 
wozowym zamawia się odprawę towarowymi „pociągami pospiesr ` 


nymi, przyśpieszonymi pociągami towarowymi albo pocis > 

osobowymi, fracht oblicza się, jak nestępuje: ; 

e pray przewozie towarowymi poćiągomi pospicsznymi,: 
zostaja podwyższony o 50%e Fe 


-*« przy przewozie specjalnymi przyspieszonymi 'pociągrmi 


towarowymi albo pociągani osobowymi fracht zostaje pod- 
wyższony o Lloo%e R, | | per "wic 

Fracht obliczony w ten sposób, nie może być togi niż 

fracht wg. + głównej kolumny tabeli teksmcyjnej 019,pod- 


Obliczenie przewoźnego za autotraktory na kolejsch ru = 


. muńskich, _ 


W uzupełnieniu do notatki zamieszczonej .w B.E.C.H. nr, IX. 
podnjemy, że obowiązująca od dns L1.IKsbF+ nown lokalna 
rumuńske tąryfn kolejowa postanęwia, iż przy transportach 
antotrektorów przewoźne oblicza. się wg+ kolumny V poz.O091L 
stawki drobnicowej /dla m/m 7+4000.kg./ że wagę rzeczywis— 
i ag. za 2.000 kg. pod warunkiem, Że do użytego pod prze— 
wóz wagonu nie zostanie doładowana żadna inna przesyłka: 
Odstąpiono w tym wypadku * od zesady obliczanie kosztów 
przewozu na podstawie łŁadsewności użytego po załaduńnck wa- 
ZORUe 


Ruch towarowy: Bułgaria - Szwecja/Norwegin-"Vortchr"MM/51. 
Oå dnis l, października nic istnieją żadne ©""niczeńis w 


„ruchu towarowym między Bulgarią -S$zwccją/Norwogią via 


Sassnitz/Trolleborg; snulowano bowiem art, 17 IUG /zapłata: 
kosztów/. Przewóz towarów odbywać się będzić przez nastę 
pujące kraje: Bułgaria = SzwecjąyNorwcgia via Jugosłnyi». 
Austria, Czechosłowacja, Niemiecka Republika Demokre , 

na. Dopuszczone w obrocie są jedynie przesyłki pośpi 


. 


na m,*czeajne towarowe, Nie dopuszczone są przosyiki za zali = 


czchi,ia pocztowym albo zapłacono z góry, zaś zmiany dozwolone 
Są Jedynie tylko w granicach układu, 


7e  Bvrepejskę konforencja kolejowa -"Verkchr" 40/51. 


W amiąch od 26, września do dn. 6. października odbyża gię wy 
Cslo Międzynarodowa Konferencja Kolejowa dla skoordynow=nin 


cozKžaćču jazdy pocięgów cksprossowych i pospiesznych na liniach 
J.ędzynarcdowych, 


rd 


ZĘ 8 Kongres Międzynarodowej Unii dla Transportu Drogowego -= 
AARYRZ Z SE ARENA Ap ENEA --Ironsport! 39/51 
vaniach at. i 25 wrześnie odbył się w Holondii /Den Hneg/ $- 
Foagres Międzynewodowej Unii dla Transportu Drogwega 2 tanis- 
tem przedstawiciuli nast, państw: Belgii, Szwajcarii, Licnioe, 
Veni, Hlszponii, Francji, W. Brytanii, Włoeh, Holondii 1 -Śzwce- 


przedebabowano różno problemy i powzięto uch 
cawuży dotyczące usprawnienia transportu drogowego w skali mię- 
czynarodowej. Uchwalono wprowadzenie "Czrnct TIR", który.umoż -- 
—iwia wolny przejazd semochodem ciężarowym między krajami uing- 
kowymi bez kontroli celnej, Nadto rozpracowano zagadnienie wpro 
waczenia powszechnie obowiązujących warunków trensportowych, 
atóre niekyby przewośnikowi zapewnić: najwyższo bezpieczeństwo i 
gwarancje przy przeprowadzaniu trensportów drogowych, 


In posiedzenisch poszczególnych grup zawodowych rozpracowywano 
zngsdnicenia z dziedziny transportu osobowego, towarowego i f:— 
orjoznego. Nadto Międzynarodowa Unia dla Transportu Drogowego 
g"zyg0towaje wydenie "Handbuch des internetionalcn Strassen =~ 

1: 'msbortwesens", który będzie niewątpliwie dużą pomocą dla 
wszystkich przewoźników zainteresowanych w transporcie drogowy. : 


me konferencjach pr 


2 Odrrewes pasażerów i towarów "w tranzycie' na lotniskach = 


Go - „Iransport" 39/51, ____ 
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Dyrez£0% Generalny" ALTA /International Air Transport Asso- 
cint on/ na walnym zebraniu w Londynie w przenówienin ws *ępnyz: 
wróciz się z projektem "utworzenie bezpośrednich plac ó. ck i 


ethes uówych" /"ćirect transit nrees"/ w Austeraanie, Kopeho. 


©, Londynie, Poryżu i Zurychu: W GELSZYM Giggu Obred UzgocH 


Ni GRO+ „Że CZłopcOWwie L;A.TOA: wnoszę podania Go rządów swych 
c utworzenie wolnych stref na lomiszach ala vGpraw;j 


ch "Oy, Jegożu i towarów, W związku z tym sodmje się dc wi: = 

C dej, ġo ng Lotnisku w Genewie -Goiutrit obowięzują prze = 

ney zwalniające pasażerów, bagaż i towary przechać! „ u ie 
io od wszelzxich formalności celnych, 

Bow a isę W Bitleiyniednfórzecyj wu C.Haruwig % ne 5.K.51 

Axran t się błąd. Prosimy uprzejmie o poprawienie: 

Stre 10 $ LONA +;r2+5 04; ORG = 


powinno być* Dla ihfornacji pcazjerny, że przejście międZYa II 


Tove Marienborm/Helmstedt służy wyłącznie ala KkOmmikacji z 
daworecna Berlina Zachodnie goę”" - 


